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1.  Auftraggeber

Gemeinde Neetze
Am Katzenberg 16
21398 Neetze

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die GEMEINDE NEETZE beabsichtigt durch die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 15
»,Am Sportplatz“ den Neubau einer Grundschule und die Neuerrichtung einer Feuer-
wache planungsrechtlich abzusichern. Daruber hinaus sollen die planungsrechtlichen
Voraussetzungen zur Erweiterung vorhandener Sportanlagen (Neubau einer Sport-
halle) sowie zur Errichtung Offentlicher Pkw-Stellplatze geschaffen werden. Hierzu
sollen die geplanten Bauflachen als Fldchen fiir den Gemeinbedarf bzw. Griinflachen
ausgewiesen werden.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum Bauleitverfahren sollen die
durch die Nutzung der Feuerwache verursachten Gerauschimmissionen im Bereich
der am starksten betroffenen, benachbarten schutzwurdigen Nachbarbauflachen
exemplarisch unter Berucksichtigung eines aktuellen Bebauungsentwurfs ermittelt und
beurteilt werden.

Darlber hinaus sind die durch die in Verbindung mit dem betrachteten Plangebiet ver-
ursachten Ziel- und Quellverkehre fur die vorhandenen Wohnnutzungen an den hier-
von am starksten betroffenen Strallen zu ermitteln und zu beurteilen sowie die auf den
betrachteten Geltungsbereich einwirkenden Strallenverkehrslarmimmissionen der
umliegenden Hauptverkehrsstralden, zzgl. der Gerdusche durch die geplanten 6ffent-
lichen Parkplatze mit Buswendeschleife, zu berechnen. Auf eine Beurteilung der
Sportlarmimmissionen im Bereich des geplanten Schulgrundsticks der Grundschule
wird abstimmungsgemal verzichtet, da zu den Zeiten einer Vereinsnutzung der
Sportanlagen i.d.R. kein Schulbetrieb mehr stattfindet.

Die Berechnung der durch die Nutzung der Feuerwache verursachten Gerauschimmis-
sionen erfolgt rechnerisch auf Grundlage typischer Emissionskennwerte der Fachlite-
ratur bzw. unter Beachtung von Ergebnissen eigener schalltechnischer Messungen,
die an vergleichbaren Einrichtungen ermittelt wurden. Dabei wird die Beurteilung auf
die Regelfallnutzung der Feuerwache abgestellt. Darluber hinaus werden auch die bei
einem Notfalleinsatz (» Brandfall) durch den Einsatz des Martinshorns zu erwarten-
den Gerausche diskutiert.

Die Beurteilung der Gerauschsituation im Rahmen des Bauleitverfahrens erfolgt unter
Beachtung der Regelungen von Beiblatt 1 zu DIN 18005'. Der Neubau der Bushalte-
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und Wendeanlage im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 15 ist nach den Rege-

lungen der 76. BImSchV" zu beurteilen. Dariiber hinaus werden die fir Gewerbelarm
im Genehmigungsverfahren mafgebenden Regelungen der TA Larm hilfsweise
herangezogen. Danach ist eine Gerauschvorbelastung durch vorhandene bzw. plan-
gegebene gewerbliche Nutzungen zu beachten. Nach den Ergebnissen einer durch-
gefuhrten Ortsbesichtigung kann eine nennenswerte Gerauschvorbelastung durch Ge-
werbeldarm an der von den Gerduschen der Feuerwache am starksten betroffenen
Wohnnachbarschaft ausgeschlossen werden, insofern konnten hier die mafigeblichen
Bezugspegel durch den Betrieb der Feuerwache ausgeschopft werden.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die értliche Situation ist dem Ubersichtsplan der Anlage 1 zu entnehmen.

Das Plangebiet befindet sich am norddstlichen Ortsrand von Neetze, unmittelbar nérd-
lich der Landesstralde 221, von der bereits die verkehrliche Erschliel3ung der vorhan-
denen Sportanlagen erfolgt und auch die ErschlieBung der Grundschule bzw. die ge-
planten Pkw-Parkplatze sowie der Feuerwache geplant ist.

Unter Beachtung der vorliegenden Planunterlagen ist das Schulgrundsttick im nord-
Ostlichen Teil des Geltungsbereichs vorgesehen, sudlich hieran sollen sich die Pkw-
Parkplatze, die i.V. mit dem Schul- und Sportbetrieb genutzt werden sollen, anschlie-
Ren. Das Grundstluck der Feuerwache ist unmittelbar sudlich benachbart, mit einer
Alarmausfahrt direkt an die L 221 geplant. Die Erweiterungsflache der Sportanlagen
soll im nordwestlichen Teil des Plangebiets ausgewiesen werden; hier ist nach der-
zeitigem Planungsstand ggf. die Errichtung einer Sporthalle vorgesehen. Die bei der
Nutzung der Sporthalle verursachten Gerausche konnen unter Beachtung der vorlie-
genden Abstande zu den angrenzenden schutzwilrdigen Nutzungen gegenuber den
ubrigen betrachteten Gerauschquellen vernachlassigt werden.

Nach derzeitigem Planungstand ist eine Fahrzeughalle flr vier Einsatzfahrzeuge
— 2 Lkw, 2 Kleintransporter - vorgesehen. Daruber hinaus sind Lager-, Umkleide- und
Sanitarraume sowie Schulungs- und Buroraume geplant. Zusatzlich hierzu sollen
rd.30 Pkw-Parkplatze an der Gebaudenordseite hergestellt werden, die i.V. mit den
Ubungsdiensten sowie bei Notfalleinsétzen genutzt werden sollen. An dieser Gebau-
deseite soll auch ein Grillplatz eingerichtet werden.

Auf einer vorgesehenen Ubungsflache dstlich des Betriebsgebaudes sollen nach An-
gaben der Feuerwehrleitung ein Ausbildungsbetrieb, andere praktische Ubungs-
dienste, die Ubung von Léschangriffen bzw. Ubungen, die mit dem Einsatz von Aggre-
gaten (Pumpen, Tragkraftspritzen, Notstromaggregaten etc.) verbunden sind, durch-
gefuhrt werden.
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Auf dem offentlichen Parkplatz — nordlich des Feuerwehrgrundstucks - ist die Anlage
von rd. 83 Pkw-Stellplatzen vorgesehen, dartber hinaus sind eine Buswendeschleife
sowie 3 Stellplatze fur die Schulbusse geplant.

Die nachstgelegenen, von den durch eine Nutzung der Feuerwehrwache bzw. der
Pkw-Parkplatze und dem neu stehenden Ziel- und Quellverkehr am starksten betroffe-
nen schutzwurdigen Nachbarbauflachen schlieRen sich unmittelbar stdlich der Lan-
desstralle 221 an.

Fur diese Wohngrundstucke ist durch den Bebauungsplan Nr. 13 ,Barskamper Weg*
der Schutzanspruch eines Allgemeinen Wohngebiets (WA vgl. BauNVOV) zugrunde

zu legen.

4.  Hauptgerauschquellen

4.1 Feuerwehr

4.1.1 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel ist neben der gesamten Be-
triebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerdusche und die Anzahl verschiede-
ner Einzelvorgange zu beachten.

Der Schallleistungs-Beurteilungspegel L, ,, einer Gerauschquelle im Freien errechnet

sich nach:

Lyar = Lya ¥ 10-1g te/t,
Dabei ist t; die Einwirkzeit, in der der Schallleistungspegel L,,,, auftritt; t. der Bezugs-
zeitraum in gleichen Zeiteinheiten.
Nach den Regelungen der TA Larm ist fur Bauflachen mit dem Schutzanspruch eines
allgemeinen Wohngebietes oder hoher (WA, WR,...) an Werktagen flur die Zeit von
6.00 bis 7.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr ein sogen. ,Pegelzuschlag fur Tageszeiten
mit erhohter Empfindlichkeit” zu bertcksichtigen.
Nach den uns vorliegenden Angaben des Ortsbrandmeisters erfolgen regelmafige
Ausbildungsdienste der Gruppe i.d.R. 1-mal pro Woche in der Zeit von 18.00 bis 22.00
Uhr. Davor, in der Zeit von 16.30 Uhr bis 18.00 Uhr, erfolgt der Ubungsbetrieb der
Jugendfeuerwehr. Somit wird der Ubungsbetrieb ausschlieBlich in der Beurteilungszeit
tags (6.00 bis 22.00 Uhr) gemald TA Larm durchgefuhrt.
Dabei wird die ,effektive Einwirkzeit* larmintensiver Ubungsvorgénge wie z.B. der Ein-
satz von Aggregaten, Pumpen, Tragkraftspritzen, etc. vom Ortsbrandmeister in

Summe flr bis zu 2 Stunden je Ubungstag abgeschéatzt.



- 25049 - Bonk-Maire-Hoppmann GmbH Seite 6 von 28

4.1.2 Einsatzfahrzeuge

Fur die Berechnung der Gerauschemissionen der Einsatzfahrzeuge wird eine Unter-
suchung des Hessischen Landesamtes fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie " zu-
grunde gelegt. In dieser o.g. Studie wird fur LKW mit einem Gesamtgewicht > 12
Tonnen ein langenbezogenes Fahrgerausch von 63 dB(A) genannt. Fur Rangier-
gerausche ist unter Beachtung der o0.g. Studie ein mittlerer Schall-Leistungspegel an-
zusetzen, der etwa 3 bis 5 dB(A) Uber dem Schall-Leistungspegel des eigentlichen
Fahrgerausches der LKW liegt. Nachfolgend wird im Sinne einer konservativen An-
nahme fur die Lkw-Fahrstrecke mit folgendem langenbezogenen Schall-Leistungs-
pegel gerechnet:
Lwa™ = 67 dB(A).

Dabei werden fiir die 2 Ldschfahrzeuge bei einem Ubungsbetrieb jeweils 2 Fahrzeug-
bewegungen in Ansatz gebracht, davon jeweils 1 Fahrzeugbewegung in der Ruhezeit
von 20.00 bis 21.00 Uhr. Die Gerausche durch Fahrbewegungen der 2 Kleintrans-
porter kann gegenuber den Gerauschen der Loschfahrzeuge bzw. der Ubrigen beim
Ubungsbetrieb eingesetzten Gerauschquellen vernachlassigt werden.

Ein Fahrverkehr der Einsatzfahrzeuge in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) i.V. mit
einem regelmaRigen Ubungsbetrieb kann ausgeschlossen werden; dies wird nachfol-

gend vorausgesetzt.

4.1.3.Parkplatze

Die Berechnung der EmMISSIONSPEGEL der Pkw-Parkplatze erfolgt auf der Grundlage

der PARKPLATZLARMSTUDIE". Dabei kénnen die Gerduschemissionen nach dem soge-
nannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren (getrenntes
Verfahren) ermittelt werden.

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem Sonderfallverfahren® - getrennt fir das
Ein- und Ausparken sowie den Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet. Das Ver-
fahren kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen — wie im vorlie-
genden Fall - in den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder anderer Vor-
kenntnisse einigermallen genau abschatzen lasst. In diesem Fall gilt folgender Zusam-

menhang:

L, =L,,+K, +K, +10-1g(B-N) dB(A)
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In der Gleichung bedeuten:

Lwar Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieRlich Durchfahranteil);

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach
Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);

B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und Stunde). Falls fir N keine

exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in Tabelle
33 der Studie zusammengestellt;
B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki

bzw. Kpa, wie folgt zu bertcksichtigen:

Tabelle 1- Zuschlage fur verschiedene Parkplatztypen (Auszug) -

Zuschlage in dB(A)
Parkplatzart Kea Ki

Pkw-Parkplatze
P+R-Parkplatze,
Parkplatze an Wohnanlagen, 0 4
Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
Parkplatze am Rand der Innenstadt

Als Pegelzuschlage fur den ,Parkplatztyp“ werden Kea = 0 dB(A) und Ki= 4 dB(A) an-
gesetzt.

Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurzzeitigen

Geréuschspitzen werden folgende mittlere Maximalpegel bertcksichtigt:

Tabelle 2: - Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung -

Beschleunigte Ab- Heck- bzw. Koffer-
fahrt bzw. Vorbei- TarenschlieRen raumklappenschlie- Druckluftgerausch
fahrt Ren
Pkw 672 72 74 i
(Messung 1984) (Messung 1999) (Messung 1999)
73
Motorrad (Messung 1999) i i i
Lkw 9 73 ) 78
(Messung 2005) (Messung 2005) (Messung 2005)

alle Pegelwerte in dB(A)
a) Siehe 3. Auflage der Parkplatzlarmstudie, Tabelle 6

Nach Mitteilung des Ortsbrandmeisters kommen bis zu 20 Feuerwehrleute zum
Ubungsdienst mit dem Pkw. Am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) sind somit 40 Pkw-Bewe-
gungen, davon 20 Bewegungen. Innerhalb der Ruhezeit im Bereich der geplanten

Parkplatze zu bertcksichtigen

Mit den vorgenannten Emissionskennwerten errechnen sich fur die einzelnen Park-

platzbereiche die folgenden Schallleistungspegel:
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Parkplatz [P1]

Nrag = 2,5 Bew./EP*h
B= 23 EP
B*N= 57,5 Bew.h
Kpa = 0 dB(A)
K, = 4 dB(A)

Schallleistungs-Beurteilungspegel:

I-w,Tag =

84,6 dB(A)

Seite 8 von 28

Parkplatz [P2]

Nrog = 2,5 Bew./EP*h
B= 10 EP
B*N = 25 Bew./h
Kpa = 0 dB(A)
K = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
Luvtag= 81,0 dB(A)

In der Zeit nach 22.00 Uhr (Beurteilung der ,ungunstigsten Nachtstunde® gem.
TA Larm) finden nach Angaben des Ortsbrandmeisters nur wenige Pkw-Abfahrten
statt. Nachfolgend wird abstimmungsgemal davon ausgegangen, dass in der ,un-
gunstigsten Nachtstunde® ggf. 10 Pkw das Grundstuck verlassen. In diesem Fall ergibt
sich:

Parkplatz [P2]

NNacht = 1 Bew./EP*h
B= 10 EP
B*N = 10 Bew./h
Kpa = 0 dB(A)
K = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
I-w,Nacht = 77!0 dB(A)

Der EMISSIONSPEGEL L, " der Pkw-Fahrstrecke zu dem betrachteten Pkw-Stellplatz

wird gemal RLS-19 berechnet. Im vorliegenden Fall wird fur die Berechnung des
Emissionspegels der Hauptfahrgasse eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt,
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auch wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese Fahrzeuggeschwindigkeit im Be-
reich der Stellplatze und Zufahrt regelmalflig unterschritten wird.

Unter Beachtung der o.a. Bewegungshaufigkeiten ergeben sich fur die Hauptfahr-
strecke ([FPkw] folgende ldngenbezogenen Schallleistungspegel:

6.00 — 22.00 Uhr  [FPkw] Lw = 54,7 dB(A)

,ung. Nachtstd“:  [FPkw] Lw = 60,7dB(A)

Dabei wurde die Fahrbahnoberflache als ,ebenes Pflaster® (=> Pegelzuschlag =
1,0 dB) berucksichtigt.

4.1.4 Nutzung Ubungsplatz

Auf dem Ubungsplatz 6stlich der Fahrzeughalle ist im Rahmen des Ausbildungsbetrie-
bes das Rufen von Kommandos zu erwarten.

Darlber hinaus erfolgt im Bereich dieser Freiflache im Zusammenhang mit dem
Ubungsbetrieb der Einsatzbereitschaft von Stromerzeugern, Kettensagen etc. Hierzu
werden die vorhandenen Maschinen und Aggregate ggf. in Betrieb genommen.

Unter Beachtung von Ergebnissen eigener schalltechnischer Messungen an vergleich-
baren Einrichtungen sowie typischen Emissionsansatzen der Fachliteratur konnen fur
die verschiedenen Gerate und Aggregate (Notstromaggregate, Pumpen etc.) Schall-
leistungspegel zwischen 103 dB(A) (=> Pumpen) und 106 dB(A) (=> Motorsagen) zu-
grunde gelegt werden. Nach den vorliegenden Angaben des Ortsbrandmeisters wer-
den die Aggregate in Summe bis zu 2 Stunden je Ubungstag eingesetzt; nachfolgend
werden insgesamt 3 Stunden in Ansatz gebracht. Dabei wird i.S. einer konservativen
Annahme davon ausgegangen, dass sich die Einsatzzeiten auf 1,5 Stunden ,aul3er-
halb® sowie 1,5 Stunden ,innerhalb® der Ruhezeiten verteilen.

Bei den Berechnungen werden folgende typischen Schallleistungspegel bzw. Schall-
leistungsbeurteilungspegel bertcksichtigt gebracht:

Tabelle 3 Gerduschquellen, Schallleistungspegel Ubungsplatz

Vorgang Einwirkzeit Ly Lwar”
in min
Kommandos 60 95 83,0
Notstromaggregat 60 105 93,0
Pumpen 60 103 91,0
>107,4 92,4

. Schallleistungspegel
™). Schallleistungs-Beurteilungspegel

Eine Nutzung der Ubungsflache in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) kann grundsétz-
lich ausgeschlossen werden, dies wird nachfolgend vorausgesetzt.

Die Pegelkorrektur fur die effektiven Einwirkzeiten bzw. die Anzahl der Betriebsvorgange
wird im Rahmen der Ausbreitungsrechnung durch einen Tagesgang berlcksichtigt.
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4.1.5 Terrasse / Grillplatz

Im Zusammenhang mit dem Ubungsbetrieb wird im schalltechnisch ungiinstigen Fall
davon ausgegangen, dass sich im Bereich eines mdglichen Grillplatzes, an der Nord-
seite des Betriebsgebaudes, nach Ende des Ubungsbetriebes (bis 22.00 Uhr) — in der
Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr, Beurteilung der ,ungunstigsten Nachtstunde“ gem.

TA Larm) - bis zu 20 Personen aufhalten.

Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen durch die Nutzung des Aufenthaltsbereichs
werden hilfsweise die in der VDI-3770 angegebenen Gerauschemissionen von Bier-
garten herangezogen.

Die Emissionen einer solchen Quelle lassen sich nach der Richtlinie durch folgende

Anséatze beschreiben:

Schallleistungspegel.:
(F1) Lwa= 70 + 10-log(n) in dB(A)
mit: n — Anzahl der zur Emission wesentlich beitragenden Personen,

dies sind fir den Planungsfall 50% der anwesenden Personen

Impulszuschlag:
(F2) Ki= 9,5 -4,5-log(n) indB(A)

Einen Zuschlag fur Informationshaltigkeit im Sinne von A.2.5.2 der TA Larm sieht die
VDI 3770 nicht vor. Hier ist einerseits darauf hinzuweisen, dass im Unterschied zu
Lautsprecherdurchsagen etc. ein Gemisch aus menschlichen Stimmen i.d.R. nicht als
informationshaltig einzustufen ist (s.a. 78. BImSchV V). Andererseits liegt der Grund-
ansatz der Formel (F1) um 5 dB(A) tiber den mit der Untersuchung von Probst'il ermit-
telten Emissionsansatzen fur ,Biergarten® mit bis zu 300 Platzen. Da die Ansatze der
VDI-3770 u.a. auf den Erkenntnissen dieser Untersuchung aufbauen, kann diese Diffe-
renz als im Emissionsansatz enthaltener Sicherheitszuschlag interpretiert werden, der
fur eine ggf. im Einzelfall zu unterstellende Informationshaltigkeit oder eine Uberdurch-
schnittliche Larmentwicklung vorgehalten wird.

Fur 20 Personen ware nach dem oben erlauterten Formalismus wahrend einer ent-
sprechenden Nutzungszeit in der ,ungunstigsten Nachtstunde“ der folgende Schall-
leistungspegel zu beachten:

Grillplatz: Lwa =70+ 10 - 10g(20.0,5) dB(A) = 80,0 dB(A)
Ki =9,5-4,5-10g(10)dB(A) = 5,0 dB(A).
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4.2 Strallen und o6ffentliche Parkplatze

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ von StraBen erfolgt

auf der Grundlage der RLS-19"unter Berucksichtigung der Schallleistungspegel
Lw,Fzc(VezG) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 bei der Ge-
schwindigkeit vrzG, der stundlichen Verkehrsstarke M sowie der prozentualen Anteile

p1 und p2 von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2.

Bei den fur die schalltechnischen Berechnungen mafgeblichen Verkehrsmengen-
angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tagliche Verkehrsstérke in Kfz/ 24h
(DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche, Tédgliche Ver-
kehrsstarke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strallen als

Mittelwert (iber alle Tage des Jahres der einen Stral3en-

querschnitt téaglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert.

Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen mit einer zulassigen
Gesamtmasse von bis zu 3,5 t

Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zulassigen Gesamtmasse iiber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse
Uber 3,5t

Der l&dngenbezogene Schallleistungspegel Lw" einer Quelllinie berechnet sich gemaf
RLS-19 zu:

100 —p —p; 1001 Lw prw (Vprw) N D1

Ly’ =10-1g[M] +10-1lg 100 Vpkw 100

1001w ikwiVikws)  p, 1001 Lw Lkwz (VLkwz)
. - 30

VULkw1 100 ULkw2

Der Schallleistungspegel Lw.rzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw, Lkw1

und Lkw?2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,FzG(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VEzG) +

DiN,Fz6(g,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb,W)
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Dabei ist:
M stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw,FzG(FzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB(A)
VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h
P4 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %
Lwo,FzG(VFzG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe

FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB(A)

Dsp,spT,FzG(VFzG)  Korrektur fiir den Straendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die Ge-
schwindigkeit vrzcin dB

DinFz6(g,VFzG) Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindig-
keit vrzcin dB

Dk kt(x) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB

Drefi(hBeb,w) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe hgees und den Abstand
der reflektierenden Flachen w in dB

Im Zuge der L 221 ist westlich des Kreisverkehrsplatzes eine zulassige Hochst-
geschwindigkeit vzu = 50 km/h zu beachten. Ostlich des Kreisverkehrsplatzes hangt
die zulassige Hochstgeschwindigkeit von der Fahrtrichtung ab. In Fahrtrichtung Osten
betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit vzu = 100 km/h. In Fahrtrichtung Westen
gilt bis 300 m vor dem Kreisverkehrsplatz vzu = 100 km/h, von hier ab bis 100 m vor
dem Kreisverkehrsplatz vzu = 70 km/h und anschliel3end bis zum Beginn des Kreisver-
kehrsplatzes vzu = 50 km/h.

Auf der Stralle Am Bockholz und der Plangebietszufahrt wird eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit vzu = 50 km/h zugrunde gelegt. Im Zuge der Bus-Wendeschleife wird im
Sinne eines konservativen Ansatzes eine Geschwindigkeit v = 30 km/h berlcksichtigt.

Nach Mitteilung der Niederséchsische Landgesellschaft mbH, Geschéftsstelle Liine-
burg haben im Zusammenhang mit dem Bau des Kreisverkehrsplatzes die L 221, die
Stralle Am Bockholz und die Zufahrtstrale zum Jahn-Stadion vor etwa 5 Jahren eine
neue Fahrbahndeckschicht aus Splittmastixasphalt SMA 8 erhalten. Fur die geplante
Bus-Wendeschleife liegen uns keine detaillierten Informationen zur geplanten Asphalt-
bauweise vor. Aus diesem Grunde wird im Sinne eines konservativen Ansatzes die
Stral3endeckschichtkorrektur Dsp,spr = 0 dB gemaly RLS-19 fur nicht ,geriffelten Guss-
asphalt” berucksichtigt.

Bei einer Langsneigung der mal3geblichen Stralenabschnitte Uber 2 % wird der Pe-
gelzuschlag DinFzc(g,VrzG) entsprechend der jeweiligen Neigung in Ansatz gebracht.

FUr den bestehenden Kreisverkehrsplatz wird die abstandsabhangige Knotenpunkt-
korrektur Kkt nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 berucksichtigt.
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Grundlage fur die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel ist die vom
Ingenieurburo Dr.-Ing. Schubert ausgearbeitete Verkehrsuntersuchung* vom Mai 2024.
Danach sind fur die betrachteten Stralenabschnitte die folgenden Verkehrszahlen

bzw. langenbezogenen Schallleistungspegel zu beachten:

Tabelle 4 Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel

im Bezugsfall 2035 (ohne Zusatzverkehr des Plangebiets)

DTV b tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw' Lw'
2035 SD,SDT VPkw VLkw
StraBe | iktzian) | [@B] | M [ Pr| P2 | M | p1lp2 | ey | kb | (9B | [ABA)
[Kfz/h] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%] tags | nachts
L 221
W 6.930 |-26/-18| 398|049 |15 6916|19| 50 | 50 | 77,4 | 69,9
est
L 291 50/100 | 50/100 | 81,5 | 74,0
i 6.390 |-1,8/20| 367 (10| 16 64 | 16| 2,0 | 70100 | 70100 | 82,4 | 74,9
100 | 100 | 83,6 | 76,2
Amhgl‘;‘;k' 702 |-26-18| 40|11 00 7]00]00| 50 | 50 | 670 | 59,3
Zutahrt 252 |-2,6/-18 1431 | 0,0 3/00/00| 50 | 50 | 62,7 | 55,6
Plangebiet
Tabelle 5 Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel
im Planfall 2035 (mit Zusatzverkehr des Plangebiets)
DTV b tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw Lw
2035 SD,SDT VPkw VLkw
StraBe | tzi2an]| [dB] M | pt | p2 | M | pt|P2|mn]|kmm| ABA] | 9BA)
[Kfz/h] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%] tags | nachts
L 221
W 7290 |-26/-18| 419|09 | 15 7316|19| 50 | 50 | 776 | 70,2
est
| 201 501100 | 50/100 | 81,5 | 74,1
> 6.480 |-1,8-20| 373|09 | 16 65|16 |19 | 70100 | 70100 | 82,5 | 75,0
100 | 100 | 837 | 76.2
AmBoSk | 702 | 2618|4011 | 00 7100]00| 50 | 50 | 67,0 | 59,3
Zufahrt 684 |-2,61-1.8| 39|23 |00 7l00/00| 50 | 50 | 67,1 | 59,3
Plangebiet
Bus-
Wende- | 329%) | 0/0 18,8 | 1,3 | 0,0 35(00/00| 30 | 30 | 627 | 552
schleife

*) davon 4 Busbewegung pro Tag (6 — 22 Uhr) je Richtung

Erlauterungen zu Tabelle 4 und 5:

DTV2035
Dspb,spt
M

p1 %

p2 %

VPkw

Vikw
Lw'

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h (Prognosehorizont 2035)
Korrektur fur den StralRendeckschichttyp SDT in dB fur Pkw bzw. Lkw
stindliche Verkehrsmenge in Kfz/h, tags bzw. nachts
Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %, tags bzw. nachts

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %, tags bzw. nachts
Gemal RLS-19 sind Motorader dieser Fahrzeuggruppe zuzuordnen

zulassige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw in km/h
zulassige Hochstgeschwindigkeit flr Lkw1 bzw. Lkw2 in km/h
langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m, tags bzw. nachts




- 25049 - Bonk-Maire-Hoppmann GmbH Seite 14 von 28

Die Berechnung der flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw” von offentlichen
Parkplatzen erfolgt ebenfalls auf der Grundlage der RLS-19.

Nach Abschnitt 3.4 der RLS-19 berechnet sich der flachenbezogene Schallleistungs-
pegel Lw” einer Teilflache eines Parkplatzes zu:

Lw” =63 + 10 « Ig[N * n] + Dppt

mit:
N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde
(An- und Abfahrt zahlen als je eine Bewegung)
n = Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache
Dppr = Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB

Der Zuschlag Dppt betragt 0 dB fur Pkw-Parkplatze bzw. 10 dB fur Lkw- und Omni-
bus-Parkplatze.

Im Bereich der Bushalte- und Wendeanlage nérdlich des Feuerwehrgrundsticks sind
3 Pkw-Parkplatze mit insgesamt 83 Parkstanden sowie 3 Stellplatze fur die Schul-
busse vorgesehen.

Die auf den Pkw-Parkplatzen und der Bushaltestelle zu erwartenden stundlichen Fahr-
zeugbewegungen N werden nachfolgend aus den fur die Bus-Wendeschleife angege-
benen stlindlichen Verkehrsstarken und Lkw-Anteilen p1 ermittelt. Dabei finden die
Busfahrten ausschlieldlich am Tage statt. Die in der Tabelle 5 angegeben Kfz-Fahrten
lassen sich nach Pkw- und Busfahrten wie folgt aufteilen:

tags = Mrges = 18,8 Kfz/h = Mt pkwt+ MtBus = 18,55 Pkw/h + 0,25 Busse/h
nachts = MN,ges = MN,Pkw= 3,5 Kfz/h

Hieraus ergeben sich flr die Parkplatze und die Bushaltestelle die folgenden Bewe-
gungshaufigkeiten N und flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw”:

Pkw-Parkplatze (83 EP)

Nt (tags) =[2*Mrpiw] /83 =[2+18,55]/ 83 ~ 0,447 Bew./EP+h
N (nachts) = [2 * Mnpka] / 83 = [2 + 3,5] / 83 ~ 0,084 Bew./EP+h

Lw” (tags) = 78,7 dB(A) und Lw”’ (nachts) = 71,4 dB(A)
(Gesamt-Schalleistungspegel fur 3 Parkplatze mit 2 x 26 EP und 1 x 31 EP)

Bus-Haltestelle (3 EP)

Nt (tags) =[2*Mrgus]/3=[2+0,25]/3 ~0,167 Bew./EP*h
Lw” (tags) = 70,0 dB(A)
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5.  Durchfihrung der Berechnungen
5.1 Rechenverfahren

Die Immissionsbelastung durch Verkehrslarm wird entsprechend den RLS-79 (vgl. auch
§ 3 der 16. BImSchV) rechnerisch ermittelt.

Die Ausbreitungsrechnung fur andere Emittenten erfolgt entsprechend der DIN
ISO 9613-2%. Das Kriterium fiir die Betrachtung flachenhafter Gerauschemissionen
wird im Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet wie der Einfluss von Boden-
effekten (u.a. ,schallharte” Oberflachen.

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Dabei
wurde fur die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte) eine typische Aufpunkt-
héhe

ha = 3,0 m iiber Gelandehdhe

fur den EG-Bereich sowie eine ubliche Stockwerkshohe von 2,8 m berucksichtigt.

Die genannten Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SoundPLAN pro-
grammiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden voreingestellten Rechenpara-

metern durchgefluhrt:

Reflexionsordnung (Stral3e): 2
Reflexionsordnung (Gewerbe): 3
Max. Suchradius: 5000 m
Max. Reflexionsentfernung: 200 m
Max. Reflexionsabstand (Quelle): 50 m
Toleranz: 0,01 dB

Als Ausgangsparameter fur die Ausbreitungsrechnung werden die im Abschnitt 4 auf-
gefuhrten Emissionskenndaten der Gerauschquellen (ggf. korrigiert entsprechend der
tatsachlichen Einwirkzeiten) berucksichtigt.
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5.2 Rechenergebnisse
5.2.1 Feuerwache

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten unter Beachtung der oben genannten
Emissionsansatze. Danach ergeben sich im Bereich der nachstgelegenen, schutzbe-
durftigen Wohnnachbarschaft am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) bzw. in der Nachtzeit
(22.00 bis 6.00. Uhr, Beurteilung der ,ungunstigsten Nachtstunde“ gem. TA Larm, nur

Parkplatznutzung) die folgenden Beurteilungspegel.

Tabelle 6 Beurteilungspegel L¢

Auf-punkt Stk 1 ow/IRw -
tags nachts tags nachts
EG 55 40 51,5 20,1
1 1.0G 55 40 51,6 20,6
2.0G 55 40 51,6 21,0
EG 55 40 53,2 18,8
2 1.0G 55 40 53,3 21,7
2.0G 55 40 53,3 22,3
EG 55 40 52,2 22,2
3 1.0G 55 40 52,3 22,7
2.0G 55 40 52,3 23,2
EG 55 40 48,4 27,5
4 1.0G 55 40 48,6 2479
2.0G 55 40 48,7 28,0

alle Pegelangaben in dB(A)
OWI/IRW: ORIENTIERUNGSWERT-/ Immissionsrichtwert (DIN 18005 / TA LARM)
nachts: ,ungulnstigste Nachtstunde® fir WA-Gebiete gem. TA Larm

Durch Pkw-Turenschlagen im Bereich der Pkw-Parkplatze bzw. Lkw-,Druckluft-
zischen“ im Bereich der Ubungsflache errechnen sich fir die am starksten betroffenen
Aufpunkte (3) Maximalpegel bis zu:

AUfpunkt (2) I‘max(Lkw, Entliftung Bremse) ~ 65 dB(A)
AUfpunkt (4) I‘max(Pkw-Ti]renschlagen) ~ 48 dB(A)
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5.2.2 Bushalte- und Wendeanlage inkl. 6ffentliche Pkw-Stellplatze

Durch die Verkehrslarmimmissionen aufgrund der geplanten Bushalte- und Wende-
anlage einschliel3lich der Pkw-Parkplatze ergeben sich fur die am starksten betroffene
schutzwurdige Bebauung sudlich der L 221 (Aufpunkte (2) bis (5), ortliche Lage vgl.

Anlage 3) die folgenden Mittelungspegel (Beurteilung gemafk 16. BImSchV).

Tabelle 7: Mittelungspegel Lm Bushalte- und Wendeanlage
Lm > IGW
Aufpunkt SV:[,Z?E- tag;ﬁ\;\éhts Bushaltep-lir:\fgl{/\?g:dseanlage tags / nachts
tags nachts
EG 35 27 nein | nein
(2) 1.0G 59 /49 35 28 nein | nein
2.0G 36 28 nein | nein
EG 36 28 nein | nein
(3) 1.0G 59 /49 36 28 nein | nein
2.0G 36 29 nein | nein
EG 36 28 nein | nein
(4) 1.0G 59/49 37 29 nein | nein
2.0G 37 30 nein | nein
EG 35 27 nein | nein
(5) 1.0G 59/49 36 28 nein | nein
2.0G 36 28 nein | nein

Pegel in dB(A)

IGW: IMMISSIONSGRENZWERT gemaf 16. BImSchV
Lm:  Mittelungspegel
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5.2.3 Mehrbelastung des bestehenden Strallennetzes

In der folgenden Tabelle sind die Immissionsbelastungen fir die vom Erschliefungs-
verkehr des Plangebiets am starksten betroffenen, mafigeblichen Berechnungspunkte
((1) bis (9), ortliche Lage vgl. Anlage 3) aufgefuhrt. Angegeben sind die Mittelungs-
pegel fur den Bezugsfall bzw. den Planfall (einschlie3lich des neu entstehenden Ziel-
und Quellverkehres) flir den Beurteilungszeitraum tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und
nachts (22.00 bis 6.00 Uhr).

Tabelle 8: Gegenuberstellung der StraBenverkehrslarmbelastung fur
die am starksten betroffenen Aufpunkte sudlich der L 221

f Bezugsfall 2035 Planfall 2035 Differenz
:Jl:]kt Lro > 70/60 dB(A) Lop > 70/60 dB(A) Lop - Lo
tags / nachts tags / nachts
(1) |56,3| 48,9 | nein | nein | 56,4 | 48,9 | nein | nein 0,1 0,1
(2) |58,2| 50,8 | nein | nein | 58,3 | 50,9 | nein | nein 0,1 0,1
(3) |58,7| 51,3 | nein nein | 58,8 | 51,4 | nein nein 0,1 0,1
(4) 158,8| 51,4 | nein nein | 59,0 | 51,5 | nein nein 0,1 0,2

(5) |57,9| 50,5 | nein nein | 58,1 | 50,7 | nein nein 0,2 0,2

(6) |57,4| 50,0 | nein | nein | 57,6 | 50,2 | nein | nein 0,2 0,2

(7) |56,0| 48,6 | nein | nein | 56,2 | 48,8 | nein | nein 0,2 0,2

(8) |56,3| 48,9 | nein | nein | 56,5 | 49,1 | nein | nein 0,2 0,2

(9) | 555| 48,0 | nein | nein | 55,7 | 48,3 | nein | nein 0,2 0,2

Pegel in dB(A)
Lm,po/ Lm,p: Mittelungspegel im Bezugsfall / Planfall

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen ergeben sich durch den neu entstehen-
den Ziel- und Quellverkehr fir die am starksten betroffene schutzwurdige Wohnbebau-
ung sudlich der L 221 geringfuge Pegelerhdhungen des Mittelungspegels um hoch-
stens 0,2 dB.
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6. Beurteilung der Gerauschsituation
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der vorliegenden stadtebaulichen Planung sind in der Beurteilung der
schalltechnischen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beach-

ten:
= Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau®
= TA LARM

FUr Gemeinbedarfsflachen (u.a. Schulen) werden in Beiblatt 1 zu DIN 18005 explizit
keine Orientierungswerte festgelegt. In Anlehnung an die im Beiblatt fir Sondergebiete
getroffenen Regelungen ist demgemal ein ORIENTIERUNGSWERT in Abhangigkeit von
der tatsachlichen Nutzung festzulegen.

FUr die geplante Schule wird die Beurteilung unter Beachtung der flr Allgemeine
Wohngebiete mal3geblichen Orientierungswerte einer Beurteilung unter Beachtung
der fur Dorf- bzw. Mischgebiete maligeblichen Beurteilungspegel gegenubergestellt.
In Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" - Teil 1, Berechnungsverfah-
ren — werden als Anhaltswerte fiir die stddtebauliche Planung u.a. die folgenden

ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatzgebie-
ten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A)
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1 zur
DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerédusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu ver-
schiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten ver-

glichen und nicht addiert werden.
H Ende des Zitates.
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Nach Nr. 6.1 der TA Larm sind bei Gewerbeldrmimmissionen die folgenden IMMIS-
SIONSRICHTWERTE zu beachten:

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) lberschreiten.
Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)

Fir den Neubau oder die ,,wesentliche Anderung“ von Verkehrswegen (hier Bus-
halte- und Wendeanlage) sind die Regelungen der 16. BImSchV heranzuziehen. Nach

§ 2 dieser Rechtsverordnung gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW):

an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)

nachts 49 dB(A)
Ausdrucklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BImSchV fur den
Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle des Neubaus oder
der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines erheblichen baulichen Eingriffs)
eines Verkehrsweges maligebend sind. In der Bauleitplanung ist i.d.R. auf die o.g.
DIN 18005 abzustellen.

Die Immissionsgrenzwerte sind gem. der 16. BImSchV als Grenzwerte zu verstehen,
bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf Larmschutz ausgeldst wird; ein Abwa-
gungsspielraum (wie z.B. bei den Orientierungswerten gem. Beiblatt 1 zu DIN 18005)
besteht nach der 16. BImSchV nicht.
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Zur Definition des Anwendungsbereiches ist in § 1 der 16.Verordnung Folgendes aus-
gefuhrt:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Stral3en
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (Stral3en und Schienen-
wege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

H Ende des Zitates.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunter-
schieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden ublicher-

weise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

,messbar* (nicht messbar®):
Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar" be-
zeichnet. Dabei wird berlicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer derartigen

Pegelanderung in aller Regel nicht moglich ist.

~wesentlich” (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine An-
derung des Mittelungspegels um mindestens 3 dB(A)* definiert. Diese Festlegung ist an den
Sachverhalt geknipft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen
eine Anderung der Gerdusch-Immissionssituation subjektiv. wahrnimmt. Rein rechnerisch
ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die
Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten unverdnderten Rand-
bedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird. Insofern kann eine
Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE um bis zu 3 dB(A) ggf. als ,geringfiigig“ angesehen

werden und ware dem gemal abwagungsfahig.

»,Verdoppelung*:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.

"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.
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6.2 Beurteilung
6.2.1 StralRenverkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Unter Beachtung der in den Abschnitt 4.2 beschriebenen Randbedingungen stellt sich
die Immissionsbelastung durch Straf3en- und Parkplatzlarm auf dem geplanten Schul-
grundstick im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 15 ,Am Sportplatz“ wie folgt

dar:

Wie aus den Larmkarten (Anlage 3, Blatt 1) hervorgeht, wird der Orientierungswert

gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005 fur ALLGEMEINE WWOHNGEBIETE von:

6.00 —22.00 Uhr: OW =55 dB(A)

am Tage bei ,freier Schallausbreitung” im weitaus grofdten Teil des Schulgrundsticks
eingehalten. Lediglich im sudostlichen Bereich dieses Grundsticks wird am Tage der
WA-Orientierungswert bei ,freier Schallausbreitung® geringfiigig um bis zu 2 dB Uber-
schritten. Dabei wird die Gesamt-Immissionsbelastung Uberwiegend durch StralRenver-

kehrsgerausche von der L 221 bestimmt.

Das geplante Baufeld der Schule (d.h. die schutzwurdige Uberbaubare Flache) liegt
gréRtenteils nordlich (d.h. auRerhalb) der im Sinne einer festgestellten Uberschreitung
des WA-Orientierungswerts betroffenen Teilflache; demnach wird im Bereich des Bau-
feldes der Schule der WA-Orientierungswert am Tage eingehalten oder um weniger als
0,5 dB uberschritten.

Der zum Vergleich herangezogene Orientierungswert fur Dorf- und Mischgebiete von:
6.00 — 22.00 Uhr: OW =60 dB(A)

wird am Tage auf dem gesamten Schulgrundstiick und somit auch unmittelbar nérdlich
der geplanten Bushalte- und Wendeanlage sicher eingehalten (vgl. hierzu Anlage 3,
Blatt 1).

Da das Schulgrundstick ausschlie3lich am Tage genutzt wird, ist die Verkehrslarm-
belastung in der Nachtzeit (22.00 — 6.00 Uhr) nicht von Bedeutung.

Als Grundlage zur Ermittlung passiver SchallschutzmalRnahmen werden fur die inner-
halb des Plangebiets zulassigen schutzwurdigen Nutzungen (Schulgebaude) im Ab-
schnitt 6.3 die mal3geblichen AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109 angegeben.
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6.2.2 Neubau der Bushalte- und Wendeanlage

Durch die Nutzung der geplanten Bushalte- und Wendeanlage im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 15 im oben beschriebenen Umfang errechnen sich im Bereich
der am starksten betroffenen schutzwurdigen Bebauung sudlich der L 221 (Aufpunkte
(2) bis (5)) Mittelungspegel bis zu 37 dB(A) am Tage bzw. 30 dB(A) in der Nachtzeit.
Damit werden die hier maligeblichen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flr
Wohngebiete deutlich unterschritten. Somit ergibt sich nach den gesetzlichen Bestim-
mungen der 16. BImSchV durch den Neubau der Bushalte- und Wendeanlage kein
Rechtsanspruch auf Larmschutz.

Zudem ist festzustellen, dass die von der Bushalte- und Wendeanlage ausgehenden
Verkehrsgerausche am Tage den Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV flr Schulen

auf dem geplanten Schulgrundstuck einhalten.

6.2.3 Mehrbelastung des vorhandenen Stralkennetzes

Vorbemerkung:

Soweit in bestehende Verkehrswege nicht ,erheblich baulich eingriffen® wird, ist nach
den gesetzlichen Bestimmungen der 76. BImSchV in aller Regel' kein Anspruch auf

Larmschutzmallnahmen abzuleiten, selbst wenn z.B. durch verkehrslenkende oder

planerische MalRnahmen eine Larmsteigerung um mehr als 3 dB eintritt und IMMIs-
SIONSGRENZWERTE Uberschritten werden. In der stadtebaulichen Planung kann jedoch
insbesondere auch die absolute Verkehrslarmbelastung abwagungsrelevant sein. Die
Frage, welche Bedeutung dabei einer evtl. Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
oder eines anderen Bezugswertes*V (ORIENTIERUNGSWERT, SANIERUNGSGRENZWERT, ...)

durch den Summenpegel von allen 6ffentlichen StralRen zukommt, muss offen bleiben.

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen liegt die Strallenverkehrsbelastung bei
den bestehenden Wohngebauden sudlich der L 221 im Bezugsfall bei bis zu 59 dB(A)
am Tage und 52 dB(A) in der Nachtzeit. Durch den im Planfall neu entstehenden Er-
schlieSungsverkehr ist sowohl am Tage als auch in der Nachtzeit eine Erh6hung des

Mittelungspegels im Bereich dieser Bebauung um lediglich bis zu 0,2 dB zu erwarten

1 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen
werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die nicht Gegen-
stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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(vgl. hierzu Abschnitt 5.2.3, Tabelle 8).

Hierzu ist anzumerken, dass Pegeldifferenzen unter 1 dB messtechnisch nicht nach-

weisbar und subjektiv nicht wahrnehmbar sind.

Insbesondere kann nach den Ergebnissen der durchgefuhrten Berechnungen im Plan-
fall eine Unterschreitung der in verschiedenen verwaltungsjuristischen Entschei-
dungen fur die ,Mdglichkeit einer gesundheitlichen Beeintrachtigung“ genannten
Schwellenwerte fur Wohngebiete, von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht-

zeit in allen Aufpunkten vorausgesetzt werden.

6.2.4 Geplante Feuerwache

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen ist festzustellen, dass durch die Nutzung
des geplanten Betriebsgrundsticks im oben beschriebenen Umfang die fur Allgemeine
Wohngebiete (WA gem. BauNVO) mal3geblichen ORIENTIERUNGS / IMMISSIONSRICHT-
WERTE tags sowie nachts eingehalten bzw. unterschritten werden.
Im Bereich des am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) am starksten betroffenen Aufpunkts (2)
betragt die Unterschreitung des WA-Bezugspegels von

WA-Gebiet: OW/IRWtags = 55 dB(A)
rd. 2 dB. Pegelbestimmend ist dabei die Nutzung des Ubungsplatzes zur Durchfiih-
rung eines Ausbildungs-/Ubungsbetriebes.
Die ubrigen Gerauschquellen (Lkw-Fahrstrecken, Parkplatze) tragen nicht nennens-
wert zum Beurteilungspegel bei.
In der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) wird der dann zu beachtende WA-ORIENTIE-
RUNGS / IMMISSIONSRICHTWERT von:

WA-Gebiet: OW/IRWhnachts = 40 dB(A)
um 12 dB oder mehr unterschritten.
Im Hinblick auf Maximalpegel z.B. durch Pkw-Turenschlagen im Bereich der Pkw-
Parkplatze[P] ergeben sich im Bereich der am starksten betroffenen Wohnbebauung
Immissionsbelastungen bis zu rd. 48 dB(A). Damit wird der hier mafgebliche Be-

zugspegel fur Allgemeine Wohngebiete in der Nachtzeit von:

22.00 - 6.00 Uhr:  WA-Gebiet: Lmax(zut): 40 + 20 = 60 dB(A)

deutlich unterschritten. Daruber hinaus kann in allen Immissionsorten die Einhaltung
bzw. Unterschreitung des flir WA-Gebiete zulassigen Maximalpegels tags unter Be-
achtung eines ,Lkw-Druckluftzischens® nachgewiesen werden.

Die i.V. mit Notfalleinsatzen verursachten Gerauschimmissionen sind - wie oben be-
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reits erwahnt — u.E. nicht mit den fur ,Anlagengerausche” (» TA Larm) bzw. vergleich-

baren Regelwerken Ublichen MalRRstaben zu bewerten.

Allein durch den Einsatz des Martinshornes (Brandfall 0.a.) im Bereich der Feuerwehr-
ausfahrten ist eine deutliche Uberschreitung der jeweils maRgeblichen IMMISSIONS-
RICHTWERTE flr Maximalpegel — insbesondere in der Nachtzeit — zu erwarten. Der-
artige Einzelereignisse in Verbindung mit Fahrbewegungen von Einsatzfahrzeugen im
offentlichen Verkehrsraum sind bei Nutzung des Martinshorns unabhangig vom Stand-
ort einer Feuerwache grundsatzlich an jeder Stralle mdglich. Jedoch muss bertcksich-
tigt werden, dass sich bei einem Feuerwehrstandort ggf. eine Haufung der durch die
angesprochenen Gerauschereignisse zu erwartenden Aufweckgefahr flr die hier-
durch betroffene Nachbarschaft ergibt.

Dabei ist die Haufigkeit und das Mal} potenzieller ,Richtwertuberschreitungen® nicht
nur von der Anzahl der im Alarmfall ausrickenden Einsatzfahrzeuge, sondern auch
von der Notwendigkeit ab das Martinshorn zu benutzen. In diesem Zusammenhang
ware ggf. die Einrichtung einer Ampelschaltung zu diskutieren, um den Einsatz des

Martinshorns bei Ausfahrt auf die Landesstralle 221 zu vermeiden.

6.3 Passiver Schallschutz

Die erforderliche Schallddmmung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster, Dach-
konstruktionen) von schutzbedurftigen Raumen ist nach der bauordnungsrechtlich ein-
gefuhrten Bauvorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® anhand der rechnerisch
ermittelten Aul3enlarmbelastung zu bemessen. Das setzt jeweils eine detaillierte Kennt-
nis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Aul3en- und Fensterflachen, aquivalente
Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) voraus. Diese Informationen liegen bei
Aufstellung eines Bebauungsplanes in der Regel nicht vor und werden erst bei der Pla-
nung konkreter Einzelbauvorhaben berucksichtigt.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungsplanes wird
daher nachfolgend auf die Larmpegelbereiche der DIN 4109 abgestellt.

Nach dem Formalismus der DIN 4109-2:2018-01, Ziffer 4.4.5 ergibt sich der so ge-

nannte malgebliche AuBenldrmpegel La gemal}

La=Lr7t + 3 dB(A)
aus dem fur die Beurteilungszeit ,tags“ berechneten BEURTEILUNGSPEGEL, da das

Schulgebaude ausschliel3lich am Tage genutzt wird.

In Anlage 3, Blatt 2 ist die fur das Schulgrundstick mal3gebliche AuRenlarmbelastung
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gemal DIN 4109 unter Beachtung der einwirkenden Verkehrslarmimmissionen von
den StralRen, Parkplatzen sowie der Bushalte- und Wendeanlage dargestellt.
Demnach sind fur das geplante Baufeld der Schule die folgenden AufRenlarmpegel

maldgebend:

a = 55 bis 59 dB(A) (entspricht Larmpegelbereiche | und Il)

Baulicher Schallschutz gegen AufRenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster und
Taren verschlossen bleiben und die geforderte Luftschallddmmung nicht durch weitere

AulRenbauteile (z.B. Lufter, Rollladensysteme) verringert wird.

Ungeachtet dessen sollte der Bebauungsplan Ausnahmen in Form eines Einzelnach-
weises zulassen. Dies ermdglicht es, im Einzelfall z.B. aufgrund der tatsachlichen
Raumnutzung, der Eigenabschirmung bei unterschiedlichen Geschossebenen oder
der Abschirmung durch vorgelagerte Baukorper von den Festsetzungen des Bebau-
ungsplans (begrundet) abzuweichen.

Um einen aus verschiedenen, auch vom baulichen Schallschutz unabhangigen Grin-
den erforderlichen Luftwechsel (z.B. Hygiene, Feuchte- und Schadstoffabfuhr, Behag-
lichkeit) gewahrleisten zu kdnnen, kann in Unterrichtsraumen und vergleichbar genutz-
ten Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen genutzt werden, die Raumbeluftung —
zumindest aus schalltechnischer Sicht konfliktfrei - durch das zeitweise Offnen der
Fenster sichergestellt werden. Es entspricht hier der Gblichen Nutzergewohnheit, wenn
in Zeiten eines erhdhten Ruhebedurfnisses die Fenster geschlossen gehalten werden
und die Raumluftung als ,freie Luftung® bzw. ,Stol3liftung” aulRerhalb dieser Zeitinter-

valle vorgenommen wird.

Bonk-Maire-Hoppmann GmbH

unter Mitarbeit von

Dipl.-Phys. J. Templin

Dipl.-Geogr. W. Meyer
(Dipl.-Ing. M. Koch-Orant)

© 2025 Bonk-Maire-Hoppmann GmbH, Rostocker Straflte 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt wurde.
Fir die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die A-Bewer-
tung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L e in (25 m-Pegel), bei ,Anlagen-
gerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lua:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): dquivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw. zwei
Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6° bis 22° Uhr) und
"nachts" (22% bis 6% Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbedingun-
gen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen und Reflexi-
onen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der 16. BIm-
SchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fur den Einfluss von Gewerbeldrm oder vergleichbaren
Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Berech-
nungspunkt, Messpunkt) iber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Gber Gelande-
héhe in [m]. Bei Stralkenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m Uber
StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallh6he, Wandhéhe (Hw): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die Hohe
der Larmschutzanlage wird tUblw. auf die Gradientenhdhe des Verkehrsweges bezo-
gen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

vi

vii

viii

xi

xii

xiii

xiv

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung®, Juli 2002, Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036,
zuletzt geandert durch Art. 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26.8.1998
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Seite 503ff, Anderung
vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 B5

Baunutzungsverordnung i.d. Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S.
3786), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI.2023 | Nr.6) geandert worden
ist.

"Technischer Bericht: LKW- Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen; Wiesbaden 2024 (Hessische Landesanstalt fir Naturschutz,
Umwelt und Geologie)

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplétzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhé6fen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fir Umweltschutz; 6. Uberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Sportania-
genlarmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18.07.1991, veréffentlicht im Bundesgesetzblatt,
Jahrgang 1991, Teil 1, Nr. 45.

Probst, Wolfgang: Gerauschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung fur immis-
sionsschutztechnische Prognosen/Schriftenreihe ,Sportanlage und Sportgerate; B94,2.

Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKkBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698).

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Limmerstral3e 41, 30451 Hannover
Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 15 der Gemeinde Neetze, Mai 2024

DIN ISO 9613-2 Démpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (Oktober 1999); - vgl. hierzu Abschnitt A.1.4 der
TA Larm

SoundPlan GmbH, Backnang;

entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen auf
ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer
rechnerischen Erhdhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.

In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von

70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute Zumutbarkeitsgrenze®
und eine Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit
als mégliche Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium auch
Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung
.erheblicher baulicher Eingriffe“ gefunden.
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